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GUIDE D'INSTALLATION

O-Zone-Tech II™

IMPORTANT
Avant de procéder al’installation du systeme,
Assurez-vous d’ avoir bien lu et compris les instructions incluses dans ce guide.



AVERTISSEMENT

IMPORTANT

Ce document fournit toutes les informations nécessaires pour I'instalation adéquate et
securitaire de votre systeme O-Zone-Tech 11™.

Avant de procéder a |’installation ou la configuration du systéme O-Zone-Tech 11™, |e technicien
installateur doit préalablement avoir lu et compris les instructions de ce guide.

Ce document comporte des indications importantes afin de prévenir les risques de blessures
Sérieuses tant aux techniciens installateurs, mécaniciens, ainsi qu’ aux usagers.

Le systéme O-Zone-TechII™ de Zone Technologie Electronique Inc. est entiérement
programmable.

Pour rejoindre le soutien technique pour toutes questions sur :

LA PROGRAMMATION OU SUR LE FONCTIONNEMENT
des modules fabriqués ou distribués par Zone Technologie Electronique Inc.,

Contactez :
(450) 572-1476 poste : 205

L’INSTALLATION DESMODULESDANSLE VEHICULE
Contactez :
(450) 572-1476 poste : 228
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INSTALLATION

Zone Technologie Electronique Inc. est fiére de vous présenter la deuxiéme génération de son « MODULE DE
SURVEILLANCE DE RALENTI INUTILE DU MOTEUR ». Ce module est concu pour arréter le fonctionnement du moteur si
aucune opération n'est effectuée par I’ utilisateur ou qu’ aucun accessoire n’est activé. Une des fonctions principales du
module O-Zone-Tech I1™ est la surveillance continuelle du niveau de tension de |a batterie(V). Le module redémarre le
moteur du véhicule pour un temps prédéterminé si latension aux bornes de la batterie descend sous un niveau programmé.
De plus, le module O-Zone-Tech II™ comprend maintenant une routine de surveillance pour la température de
I’ habitacle. Si latempérature dépasse la limite programmée (haute ou basse), le module redémarre le moteur pour ramener
la température de I'habitacle a un niveau confortable pour les occupants et/ou son contenu tel que I’ équipement
électronique de précision.

BRANCHEMENTS ESSENTIELS

Plusieurs composants sont directement reliés au systéme O-Zone-Tech II™, il est donc primordia que toutes les
connexions soient effectuées selon les normes de I’ industrie automobile.

Branchements importants a surveiller:

1. Lebranchement delaborne négative (-) du module O-Zone-Tech |
2. Lebranchement de la source d’ alimentation (+12V du connecteur d'alimentation).
3. Lesdigna ignition (+12 V)

4. Lesbranchements qui coupent les signaux d'ignition et d' accessoires.

™
[

Assurez-vous que tous les fils d’ alimentation sont protégés par un fusible ou un disjoncteur de puissance approprié.

*** Veuillez prendre note qu’' un harnais optionnel est disponible pour I’installation dans un véhicule équipé d' un
harnais d’ignition avec filage de plus gros calibre.

- Harnais C1 seulement ...........ccccvceeciceveneveneveseseenenn. ASY-CBLOZTC-C1-P
- Kit (sans sonde de température interne) .............c.ceevene.... ASY-KITOZTC-PO
- Kit (avec sonde de température interne).............ccceuevene..s ASY-KITOZTC-PS

SPECIFICATIONS TECHNIQUES

VOltage d OPEration & ..ot 10a418Vce
...................................................................... (optionnel : 10 428V cc)

Température d’ Operation : .....ccceceverenienieseseseseses e -40°C a75°C (-40°F & 167°F)
Consommation électrique:  Avant @arrét MOLEUN : .....cceeeeeeeeieieieeeeeeee e 15mA
APréSarrét MOEUN & ..cvvveeeeeeeeeeeeeee e 175mA

Sans Signal ignition : ....ccecececese e 4mA

Puissance de sortie (courant) : 4 Relais (ContactsN.F.) : ..ccoeevevivvviiiinnnnne 25A max
(ContactsN.O.) oo, 25A max

2 SOrtiES POSITIVES © vt 500mA

4 S0rtieS NEQALiVES : ...veevveeeeeeeieseeeee e 200mA

SPECIFICATIONS MECANIOQUES

DIimensions: .....ccccvvevieneneneenn 5.625" X 3.25" X 1.15" (142.9mm X 82.6mm X 29.2mm)
0o LSOO 268 grammes (0,6 |b)




INSTALLATION

MODULE O-ZONE-TECH II™

MISE EN GARDE

Porter une attention particuliére aux consignes de sécurité et aux instructions de montage de ce guide afin de prévenir
des dommages au module ou au véhicule ainsi que des blessures sérieuses a vous, aux occupants ou toute personne
travaillant sur le véhicule.

L e technicien installateur doit avoir une bonne compréhension des systémes électriques et électroniques véhiculaires afin
de procéder a une installation conforme et sécuritaire.

Pour que ce produit fonctionne avec une efficacité optimale, protéger tous les composants électriques et mécaniques
selon les normes en vigueur

Une fois I’installation compl étée, vérifiez toutes les fonctions du systéme et du véhicule afin de vous
assurer que tout fonctionne correctement et selon les normes.

INSTALLATION MECANIQUE

Lors de I'installation, assurez-vous qu'il n'y a aucun risque accru d’ endommager le module par des objets non sécurisés dans le
véhicule et que I’ emplacement choisi ne sera pas expose aux éclaboussures.

Le module est congu pour supporter des écarts de températures variant de -40°C a 75°C (-40°F a 167°F).
Le module possede aussi sa propre base de montage Iui permettant d’ étre installé dans toutes les positions possibles.

Noteimportante : Les modules comprenant I’ option sans-fils doivent ére montésala verticale.

INSTALLATION ELECTRIQUE

Veuillez procéder a I'installation compléte de du cablage électrique requis pour le fonctionnement du systéme et de ces
composants. Vérifier que tous les branchements nécessaires aux options d'installation ont été effectués. Installer tous les porte-
fusibles fournis le plus prés possible de la batterie. Tous lesfils devant traverser le pare-feu doivent étre protégés par un passe-fils
en caoutchouc ou en plastique.

En passant les fils nécessaires a I’installation, il est important de choisir un chemin qui les tiendra a I’ écart de toute source de
chaleur excessive ou de tout endroit pouvant endommager ceux-ci par pincement ou abrasion. Veuillez suivre toutes les
recommandations d’ installation présentes dans ce guide.

Explication sur I'identification des connecteurs utilisés dansle présent guide :
C2.8indiquelaposition #8 du connecteur C2.

Exemple : C2.8 (surligné en jaune)

Attention : Avant de procéder a I'installation, veuillez débrancher la batterie du véhicule. A défaut de suivre les
recommandations présentes dans ce guide, il pourrait en résulter un bris d’ équipement ou un incendie ou des blessures
corporelles. Veuillez attendre que tous les branchements éectriques soient complétés et vérifiés avant de rebrancher la
batterie.




INSTALLATION

...(Suite)

1.

IDENTIFICATION DU FILAGE

CONNECTEUR | PIN | COULEUR DU FIL DESCRIPTION
usB - - Lien de communication entre O-Zone-Tech II™ et ordinateur
1 | ROUGE/NOIR Entrée Batterie #2 | Sur le connecteur d’ignition
2 | GRIS/NOIR Relais #4 (N.F.) Ignition ou Accessoires
3 | BLEU Démarreur (N.O.) | Sur le signal de démarrage
4 | GRIS Relais #4 (COM) Ignition ou Accessoires (coté accessoires)
5 |NOIR Démarreur (N.C.) Utilisé en mode MULTIPLEX
6 | BLANC/NOIR Relais #3 (N.F.) Ignition ou Accessoires
c 7 | ROUGE Entrée Batterie #1 | Sur connecteur d’ignition
8 |BLANC Relais #3 (COM) Ignition ou Accessoires (coté accessoires)
9 | ORANGE Relais #1 (COM) Ignition ou Accessoires (coté accessoires)
10 | vERT/NOIR Relais #2 (N.F.) Ignition ou Accessoires
11 | ORANGE / NOIR Relais #1 (N.F.) Ignition ou Accessoires
12 | VERT Relais #2 (COM) Ignition ou Accessoires (cbté accessoires)
1 |NOIR Alimentation négative du module O-Zone-Tech II™
2 | ROUGE Alimentation positive du module O-Zone-Tech II™
3 | NOR Sonde de température #2 (interne), alimentation négative
4 | ROUGE Sonde de température #2 (interne), alimentation positive
5 |NOR Sonde de température #1 (externe), alimentation négative
6 | ROUGE Sonde de température #1 (externe), alimentation positive
7 | VIOLET / NOIR Entrée analogique « PARK »
8 | VIOLET Entrée analogique « NEUTRE »
9 | BLANC/ NOIR Entrée du signal du « TACHYMETRE »
2 10 | ROUGE Signal « IGNITION »
11 | NOIR/BLEU Sortie auxiliaire 5 (négative)
12 | NOIR Sortie auxiliaire 6 (négative)
13 | JAUNE Entrée interrupteur « MODE AUTONOME »
14 | JAUNE / NOIR Entrée négative (réservé)
15 |BLANC Entrée INP4
16 |BRUN Entrée INP5
17 | VERT Entrée INP2
18 |GRis Entrée INP3
19 |BLEU Entrée INPO
20 |GRIS/NOIR Entrée INP1
1 | VERTPALE Résistance programmable (Mode multiplex)
2 | BRUN/BLANC Entrée INP6
3 | VERTPALE / NOIR Sortie auxiliaire 4 (positive)
4 | ROSE Entrée INP7
e 5 | ORANGE Sortie auxiliaire 3 (positive)
6 | NOIR/JAUNE Sortie auxiliaire 2 (négative)
7 | BLEu/NOR N/C (réservé)
8 | VERT/JAUNE Sortie auxiliaire 1 (négative)




INSTALLATION

..(Suite)

2. SURVOL DES BRANCHEMENTS

UsB C3 C2
@ )-Zone-Tech 11"
02 Reducer | Réductou de GO7
Fonction Connexion Ident|f|cat|on des DESCRIPTION
sighaux
Alimentation des | Signaux de batterie principale et accessoire de
Cl1.1,C1.7 relais de I'interrupteur d’ignition.
. . contournement (C1.1 = Entrée Batterie #2, C1.7 = Entrée Batterie #1)
Alimentation , T - - -
Alimentation Entrée pour 'alimentation de la section logique
C2.1,C2.2 électrique du module (électronique) du module OZTII.
(C2.1 = Chassis du véhicule (GND), C2.2 = 12Vcc)
Communication USB Connecteur USB 2.0 Lien d? commu\.m’ic.atiori phyfique entre 0-Zone-Tech II™
avec module et ordinateur a 'aide d’un cable USB.
C2.14 N/C N/C (réservé)
SONDES DE Entrées analogiques des sondes de températures.
C2.3acC2.6 TEMPERATURES - Sonde de température interne = Optionnelle
(INTERNE ET EXTERNE) - Sonde de température externe = Standard
Entrées analogiques des signaux de transmission pour
les positions PARK et NEUTRE. Si aucun signal de levier
C2.7,C2.8 PARK £T NEUTRE n'e.st.dispf)nible, un iriterr.upteulz de fin de course
(Limit switch) devra étre installé.
Ces entrées peuvent aussi servir a lire le voltage d'une
batterie auxiliaire.
Entrées .9 TACHYMETRE Entrée tac}}ymétre. . .
(Brancher a un signal d’injecteur ou de bobine)
Signal ignition.
€2.10 IGNITION (Un fusible de 1 ampére doit protéger cette entrée)
Entrée d’activation du mode sans clé par détection
C2.13 MODE SANS CLE d’une impulsion négative généré par un interrupteur
momentané.
C2.15a ENTREES Entrées utilisées pour empécher I'arrét du moteur et
C2.20, . peuvent étre programmeées pour démarrer le moteur.
PROGRAMMABLES O A 7 N . o .
C3.2,C3.4 Activation programmable (signaux positifs ou négatifs).
C3.3,C3.5 SORTIES POSITIVES Sorties positives d'une capacité de 500mA
Sorties C3.6, C3.8 SORTIES NEGATIVES Sorties négatives d’'une capacité de 200mA
C2.11,C3.12 SORTIES NEGATIVES Sorties négatives d’'une capacité de 200mA
C3.7 N/C N/C (Sortie réservée)
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3. DESCRIPTION DES BRANCHEMENTS

Connecteur USB

Le port USB facilite le branchement du module a un
ordinateur.

La communication pourra s effectuer uniquement s les
branchements suivants ont été réalisés :

C2.1 (Alimentation négative)
C2.2 (Alimentation positive)
C2.10 (Signal Ignition (+12Vcc))

Pour que la communication puisse étre

activée entre le module et |’ ordinateur,

I"interrupteur d'IGNITION doit étre en

position « RUN ». (Il n’est pas obliga-

toire de faire tourner le moteur)

Le port USB du module est compatible avec tous les ports
USB 2.0 présents sur les ordinateurs. Les détails concernant

les capacités de communication seront expliqués dans la
section programmation.

Connecteur de contournement

Cl- e I'interrupteur d’ignition
2 12
1 11

C1

Le connecteur C1 (représenté ci-dessus) est un connecteur
bleu de 12 positions. Les fils de ce connecteur vont
directement interagir avec les contr6les d'ignition en
simulant les commandes venant de I’ interrupteur.

On y retrouve Iqs commandes d'ALIMENTATION,
d'IGNITION, de DEMARREUR et d ACCESSOIRES.

Tous les relais du connecteur de contournement peuvent étre
utilisés comme relais d'IGNITION ou d ACCESSOIRES.
Lesrelais#3 et #4 peuvent aussi étre utilisés comme relais de
DEMARRAGE dans le cas d'une instalation requérant
I"utilisation du mode MULTIPLEX. Plus de déails sur ce
mode suivront dans les pages suivantes.

Les fonctionnalités de tous les relais doivent étre
programmées a |’ aide de I’ interface ordinateur.

L’installation devra tenir compte de la présence d’un systéme
antivol passif. Le sujet n’éant pas approfondi dans ce guide,
la responsabilité de contourner les systémes tels que
« Passlock, Passlock |, Passlock |1, Passkey 111 et V.A.T.S. »
de GM ou le systéme « P.A.T.S. » de Ford ou de tout autre
systeme similaire revient al’ installateur.

De plus, tel que mentionné dans la section « Branchements
essentiels », un harnais optionnel C1 est disponible pour les
véhicules ayant un harnais d'ignition avec des fils de gros
calibre.

La description individuelle des fils du connecteur C1
correspond au dessin suivant :

Exemple de branchement : C1 et Ignition

hEE . |, p—
d‘igni'l;on _E
2 12

Branchements d’un interrupteur d’ignition
(Circuit non multiplexé)

Cl1 —Entrée Batterie #2

L'entrée Batterie #2 sert d'aimentation pour les relais
internes (#3, #4 et «<START»). Cette entrée est secondaire a
I’entrée #1, mais doit étre uniquement branchée au second
canal d' alimentation présent sur I'interrupteur (si disponible).
Dans le cas ou seulement un cana daimentation est
disponible sur I'interrupteur, les entrées Batterie #1 et
Batterie #2 seront reliées ensembl e sur le mémefil.

Important : Ne branchez pas ce fil si vous désirez utiliser le
mode multiplex. En mode MULTIPLEX, I’aimentation des
relais #3, #4 et «<START» s effectuera en passant par C3.1
(Entrée BCM). La protection de cette entrée est assurée par le
fusible de I’ interrupteur d’ignition.

Cl2 —Relais #4 (N.F)

Dans la plupart des scénarios
rencontrés, ce relais sert auI
contrble d'ACCESSOIRE, mais |
peut aussi étre programmé pour
le contréle de DEMARRAGE. I

1 START

z00r

Le contact normalement fermé I
(N.F.) de ce relais doit étre b= ==
connecté sur le cbté interrupteur

du fil de contréle d' ACCESSOIRE.

Le fil est aimenté seulement
lorsque la clé est en position
« ACCESSOIRE » 0U « RUN ».
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Cl3_Démarreur (N.O))
Le contact normalement ouvert
(N.O.) du relais de DEMARRAGE

|

doit étre branché sur le signal de |

I'interrupteur |
|
e

L

A o]
démarreur  de cf i m
U cu
d'IGNITION. € X

Cette sortie est alimentée seule-
ment lorsque I’interrupteur est en
position « START ». |

5
Dans le cas d'une installation 3
nécessitant le mode MULTIPLEX,
cette sortie ' est pas utilisée.

Cl.4 —Relais #4 (COM)
Dans la plupart des scénarios |
rencontrés, ce relais sert au |
controle d ACCESSOIRE, mais |
peut auss étre programmé I
|
[ =9

=00r

comme relais de DEMARRAGE.

Le commun (COM) de ce relais
doit étre connecté sur le coté
accessoire du fil de contrdle des
ACCESSOIRES.

C1.5 - Deémarreur (N.C)
Utilisé seulement en mode autonome et MULTIPLEX pour
simulation de laclé d’ignition.

C1l6 _Relais #3 (NF)

Le relais #3 est généraement
utilisé comme relais d’IGNITION,
mais peut aussi étre programmeé
comme relais de DEMARRAGE.

Le contact, normalement fermé
(N.F.), de ce relais doit étre
connecté sur le c6té interrupteur
du fil d'IGNITION.

Le fil est alimenté seulement
lorsque la clé est en position
«RUN » QU « START »

: B p .
L’entrée Batterie #1 est la principale source d’aimentation
des relais de contrdle du connecteur de contournement. Elle
doit étre connectée a la ligne principale d'aimentation de
I"interrupteur d'IGNITION et est responsable de I’ alimentation
desrelais#1 et #2.

C1.8 _Relajs #3 (COM)
Le relais #3 est généraement
utilisé comme relais d’' IGNITION,
mais peut aussi étre programmeé
comme relais de DEMARRAGE.

Le commun (COM) de ce relais
doit étre connecté sur le coté
accessoire du fil de contrble
d’ ACCESSOIRES.

Le fil dIGNITION est aimenté
seulement lorsque la clé est en
position « RUN » OU « START ».

C1.9 — Relajs #1 (COM)
Le relais #1 est généraement
utilisé comme relais d' IGNITION.

|
Le commun (COM) de ce relais I
doit étre connecté sur le coté |
accessoire du fil de controle |
d’ ACCESSOIRE. i

Le fil est alimenté seulement
lorsque la clé est en position
«RUN » OU « START ».

C110 _Relais #2 (N.F))

Le relais #2 est généraement
utilise comme relais d AcCCEs I
SOIRE, mais peut auss étre |
programmé comme relais de
DEMARRAGE. I

Le contact normalement fermé I
(N.F.) de ce relais doit étre ™=
connecté sur le cbté interrupteur

du fil d' ACCESSOIRE.

Le fil est alimenté seulement
lorsque la clé est en position
ACCESSOIRE 0U « RUN »

C1l.11 —Relais #1 (N.F)
Le relais #1 est généraement
utilisé comme relais d' IGNITION. |

Le contact normalement fermé |
(N.F) de ce relais doit étre |
connecté sur le coté interrupteur I
du fil d'IGNITION.

L

Le fil est alimenté seulement
lorsque la clé est en position
«RUN » OU « START ».

200r

xO0r
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Cl12 —Relajs #2 (COM)

Le relais#2 est généralement |

utilise comme relais d'ACCES |

SOIRE, Mmais peut aussi étre |

programmé comme relais de I
|
| =

x200r

DEMARRAGE.

Le commun (COM) de ce relais
doit étre connecté sur le coté
accessoire du fil de contréle
d’ACCESSOIRES comme illustré
dansle dessin dela section C1.

Ce connecteur regroupe les principales fonctionnalités du
module O-Zone-Tech 1M, L’aimentation (12Vcc) de la
batterie, la mise alaterre (« Ground » ou chassis) et le fil du
signal d'IGNITION doivent y étre connectés, sinon le module
ne pourra pas étre mis sous tension.

 Miea hassi

Un bon branchement de la mise a la terre du module est
essentiel a son bon fonctionnement. Ce fil doit toujours étre
connecté sur une surface métalique, propre et exempte de
peinture pour obtenir une bonne surface de contact (peut étre
relié a un mur pare-feu ou tout autre endroit dont la peinture
aura été enlevée).

Par contre, dés que la connexion est terminée, il est fortement
recommandé de la recouvrir avec de la graisse anticorrosion
ou de la peinture. Une bonne connexion est essentielle pour
que le signa du Tachymetre fonctionne correctement.

A : ,

Cette entrée est la source d’alimentation du circuit interne du
module. Elle doit étre reliée a une source 12V cc permanente
(batterie) et protégée par un fusible de 5 amperes (fourni avec
le module).

La borne positive de la batterie ou le
fil d'alimentation de I interrupteur A
d'ignition est recommandé pour
effectuer ce branchement.

Fusible 5 ampéres avec support en igne

Lefil delaposition C2.3 sert de signal négatif pour la sonde
de température interne. Ce fil est optionnel et est inclus dans
le harnais C2 (ASY-KITOZTC-PS).

_ si Ld . )
Le fil de la position C2.4 sert de signal positif pour la sonde

de température interne. Ce fil est optionnel et est inclus dans
le harnais C2 (ASY-KITOZTC-PS).

La sonde de température interne doit étre installée dans
I"habitacle du véhicule, idéalement centré sous le tableau de
bord. Assurez-vous que la sonde ne touche pas au chassis du
véhicule. Pour augmenter |'efficacité du systeme, évitez
d'installer la sonde prés d'une bouche de ventilation et a
I’ abri des rayons du soleil.

Cette fonction a pour but de maintenir la température de
I” habitacle a un niveau confortable pour I’ usager.

Seuil de température minimale Seuil de température maximale

oid CTntréle du ra!entia

Lorsque les niveaux minimum et maximum ont été pro-
grammeés, le module contrélera la mise en marche ou I arrét
du moteur pour ramener la température de I’ habitacle entre
les niveaux programmeés.

5 Refé <qatif

Ce fil sert de signal négatif pour la sonde de température
externe. Contrairement a la sonde de température interne qui
est optionnelle, celle-ci est assemblée sur tous les harnais.

€26 - TMP1 EXT (Signal de température)
Ce fil sert de signal positif pour la sonde de température

externe. Contrairement a la sonde de température interne qui
est optionnelle, celle-ci est assemblée sur tous les harnais.

La sonde doit toujours étre installée sur la structure de métal
du pare-chocs arriere et loin du systéme d'échappement.
Assurez-vous gue la sonde n’entre pas en contact avec une
piece métallique ou le systeme d’ échappement et qu’ elle est &
I"abri des intempéries. ATTENTION aux piéces mobiles sous
le véhicule qui pourraient endommager |a sonde.

Le seuil est réglé par défaut & 0 °C et peut ére modifié a
I’aide de I'interface ordinateur. Une fois activé, le systeme
arrétera le moteur seulement s la température monte au-
dessus de ce seuil. Le réglage de ce paramétre est essentiel
afin d'optimiser la capacité du module a économiser le
carburant.

Note: Cette fonction n'est pas opérationnelle en mode
autonome. (Voir C2.13 pour |’ activation du mode autonome).

0°C (Seuil par défaut)

Contréle du ralenti
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C2.7 - AINPQ PARK

Cette entrée analogique peut étre connectée au signal de
détection de la position du levier de transmission. A I’ aide de
I"interface ordinateur, vous pouvez sélectionner une activa-
tion positive ou négative et régler le seuil d'activation entre
OVcce et 12Vcec.

Cette polyvalence est nécessaire puisgue certains types de
véhicules utilisent une tension variable pour détecter la posi-
tion du levier de transmission. Sur ces véhicules, vous devrez
modifier le seuil du voltage de déclenchement.

Une résistance externe pourrait étre nécessaire (pull-up ou
pull-down) pour étre en mesure d'obtenir une lecture du
signal de détection de la position du levier de transmission.

Cette entrée peut aussi servir de détection du voltage pour
une batterie auxiliaire. Référez-vous a la section
« PROGRAMMATION » pour plus de détails sur cette
fonction.

Seuil au desﬁsus de 6Vcc

Entrée déclenchée

0 Vce +6 Vce

+12 Vcc
Seuil de 6 ycc inverse
[
| Entrée déclenchée
0 Vce +6 Vce +12 Vee

Seuil regle a 2.5 Vcc

Entrée déclenchée
0 Vcc +6 Vcc

+12 Vece

A quelques rares exceptions, il est possible que le véhicule ne
posséde pas de signal de détection de la position du levier de
transmission. Dans ce cas, vous devrez ingtaller un interrup-
teur de fin de course (Limit switch) qui s activera seulement
en placant le levier en position « PARK ». L’installation de
cet interrupteur ne pourra probablement pas étre réalisée sans
la fabrication d'un support fait sur mesure, mais demeure
guand méme la solution la plus smple.

Photo d'un interrupteur de fin de course

C2.8 —AINP1 SICGNAL NEUTRE

L’entrée analogique du signal de détection de la position
« NEUTRE » du levier de transmission peut étre utilisée dans
certaines installations. En utilisant I’ interface de I’ ordinateur,
vous pouvez sélectionner une activation positive ou négative
en plus de pouvoir régler le seuil de déclenchement entre
OVcc et 12Vce. Cette polyvalence est nécessaire puisque
certains types de véhicules utilisent une tension variable pour
détecter la position « NEUTRE » du levier de transmission.

Cette entrée peut aussi étre utilisée pour lire le voltage d’ une
batterie secondaire. A I'aide de I'interface ordinateur, il est
possible d'activer cette fonction et de régler le seuil de
déclenchement. Le module redémarrera le moteur s la
tension de la batterie descend sous le seuil programmé.

Sans la détection du signd «NEUTRE», les usagers
pouvaient empécher un arrét moteur par le module
O-Zone-Tech II™ en laissant le levier de transmission & la
position NEUTRE et en activant les freins de stationnement.

Seuil minimal de voltage

Cycle de recharge| Cycle de lecture
de la batterie du voltage

+10 Vce +14 Vec

+12 Vee

€29 — Lecture dy Tachymetre

Entrée servant a la lecture du tachymétre. Sur certains véhi-
cules vous pouvez avoir un acces direct au signal du
tachymetre, dans le cas contraire, il est préférable d' utiliser
un signal d’injecteur.

e »

Cette entrée sert a la détection du signal « IGNITION »
venant de I’interrupteur d'ignition. Il est possible d' utiliser un
fil du connecteur C1 sur lequel est déja branché un signal
«|GNITION ». Pour se faire, vous devez prendre celui qui
est connecté sur le coté clé du signal.

Protéger le fil d’ignition le plus prés
possible de la connexion a l’aide d'un —

fusible de 1 ampére. Fusible 1 ampére avec support en igne

_ . négative
Cette sortie programmable est utilisée en mode BY-PASS.

Ce mode de fonctionnement sera expliqué plus en détail dans
la section « PROGRAMMATION ».

B . négative
Comme la sortie #5, cette sortie programmable est utilisée en

mode BY-PASS. Ce mode sera expliqué plus en détail dans
la section « PROGRAMMATION ».
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~2.13 _ Mode d'opérati P

Une impulsion négative momentanée appliquée sur cette
entrée activerale mode autonome sans clé.

Pour activer ce second mode d opération, il faut d'abord
enlever la clé de I'interrupteur d'ignition avant d activer
I"impulsion négative al’ aide de I’interrupteur momentané.

Interrupteur momentané
*

=h L

C2.13
Le mode d’ opération sans clé permet d’ effectuer la gestion de
température de | habitacle, la gestion de I' état des batteries
(origine ou auxiliaire) ains que le contrdle d accessoires tel
qu’ une chaufferette d’ appoint.

C2.15 — Entrée #4 (INP4)
Le fonctionnement de toutes les entrées (INP 0 a 7) est
identique.

Ces entrées ont pour fonction principale d empécher I’ arrét
du moteur. Elles peuvent étre programmeées pour démarrer le
moteur et peuvent aussi étre configurées pour fonctionner sur
un signal positif ou négatif. Elles sont utilisées pour détecter
I"ouverture d'une porte ou du capot, détecter un accessoire
électrique ou mécanique (PTO).

€216 — Entrée #5 (INPS)
Les caractéristiques de cette entrée sont les mémes que
I’ entrée #4 (INP4).

C2.17 — Entrée #2 (INP2)
Les caractéristiques de cette entrée sont les mémes que
I’ entrée #4 (INP4).

C2.18 — Entrée #3 (INP3)
Les caractéristiques de cette entrée sont les mémes que
I’ entrée #4 (INP4).

€210 — Entrée #0 (INPQ)
Les caractéristiques de cette entrée sont les mémes que
I entrée #4 (INP4).

C€2.20 — Entrée #1 (INP1)
Les caractéristiques de cette entrée sont les mémes que
I’ entrée #4 (INP4).

C3 — Connecteur secondaire

2 8

C3

Ce connecteur regroupe différentes options pour rajouter des
fonctionnalités au systéme.

C3.1 - Entree BCM (Body Control Module)
Lorsque vous utilisez le mode « MULTIPLEX » (requis pour
certains véhicules) afin d’'exécuter une ségquence de démar-

rage, ce fil doit étre connecté a un signal de référence de
0Vcc ou 5Vcc venant du BCM

En activant le mode « MULTIPLEX », le module peut appli-
quer une résistance au démarrage. La valeur de la résistance
appliquée par le modul e doit étre réglée ala méme valeur que
la résistance interne produite par I'interrupteur d’ignition.
Ainsi, en imitant la résistance interne produite par
I"interrupteur, le module est en mesure de faire démarrer le
moteur.

Note: Voir section programmation pour la valeur de la
résistance de programmable.

C3.2 — Entree #6 (INP6)
Les caractéristiques de cette entrée sont les mémes que
I’ entrée #4 (INP4).

C3.3 - Sortie #4 (+)
La sortie #4 est une sortie positive programmable d'une
capacité de 500mA.

Cette sortie peut étre utilisée pour :

Reproduire le signal d activation du relais #1

Générer un signal d'ignition
(pour relais, appareil ou module externe)

Reproduire I’ état de la DEL interne.

Envoyer un signal de déverrouillage des portes

Générer un signal d’alarme avant le démarrage du moteur
ou lorsque le voltage de la batterie est faible

Activer un module de contournement de démarrage (BY -
PASS)

Activer un systéme de climatisation externe

S'activer si détection du mode autonome

Activer une chaufferette externe

Générer un signa pour le contréle d' un ralenti accéléré

Générer un signal de démarrage ou d’ arrét
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C3.4 — Entrée #7 (INP7)

Les caractéristiques de cette entrée sont les mémes que
I’entrée #4 (INPA).

Sortie positive programmable d’ une capacité de 500mA.

Les fonctions de cette sortie sont les mémes que la sortie #4.
Référez-vous ala description de C3.3.

3 . sgative)
Sortie négative programmable d’ une capacité de 200mA.

Les fonctions de cette sortie sont les mémes que la sortie #4.
Référez-vous ala description de C3.3.

_ . Lde frei
Sortie négative programmable d’ une capacité de 200mA.

Non utilisée présentement (pour expansion future).

Sortie négative programmable d’ une capacité de 200mA.

Les fonctions de cette sortie sont les mémes que la sortie #4.
Référez-vous ala description de C3.3.

10



PROGRAMMATION

FONCTIONNEMENT

Lorsque que le moteur du véhicule tourne au ralenti depuis un certain temps sans accessoires importants activés et que le
levier de transmission est en position « PARK », le module arréte automatiquement le moteur en laissant les lumiéres de
signaisation fonctionnées. Suite a I’arrét du moteur, le module surveille I'état de la batterie et redémarre le moteur
lorsgu’ un niveau critique de décharge est atteint. Ce cycle est répété continuellement jusqu’ au redémarrage manuel ou du
retrait dela clé du contact par I’ usager.

1. DESCRIPTION DU PROGRAMME DE CONFIGURATION

|TM

Le logiciel de configuration O-Zone-Tech | permet de programmer les paramétres de fonctionnement du module tels
que lavaleur du RPM, le temps avant I’ arrét, les conditions de démarrage, etc. Il permet également de voir en temps réel
I état des signaux connectés au module ainsi que les valeurs telles que : voltage, RPM, compteurs, etc.

Lefichier de configuration créé peut étre sauvegardé dans |’ ordinateur pour utilisation ultérieure.

De plus, une fonction intégrée de téléchargement des données (temps de ralentis) sauvegardées dans le module permet, a
I’ aide du programme de configuration, d’ exporter ces données dans un fichier « Excel » afin d’avoir un meilleur suivi sur
les calculs générés par le programme, en particulier, sur les économies d argent et de litres de carburant que procure
I’ utilisation du module O-Zone-Tech I1™ par véhicule.

2. INSTALLATION DU LOGICIEL SUR ORDINATEUR

IMPORTANT :

Ne connectez pasle module au port USB avant de commencer I'installation.

Insérer le CD d'installation dans I’ ordinateur et attendre le démarrage du programme d’installation.
S'il ne démarre pas, démarrer manuellement I’ application « SETUP » et suivre le cheminement de I’ utilitaire d’ installation.

Unefois|’installation terminée, connecter le module al’ ordinateur al’ aide d’ un cable USB (le module doit étre alimenté et
I"ignition activée) et attendre le message « matériel détecté par WINDOWS ». Choisir « Trouver manuellement les
drivers » et cliquer sur le répertoire nommeé « DRIVER » sur le CD d'installation.

ATTENTION: WINDOWS VA VOUS DEMANDER D’'INSTALLER 2 FOIS LES DRIVERS, NE PAS
ANNULER ET FAIRE L'INSTALLATION 2 FOIS.

Une fois les « DRIVERS » installés, démarrez le programme de configuration O-Zone-Tech |1™ et assurez-vous que le
modul e est toujours alimenté (batterie et ignition).

Ensuite, dans la barre de menus, sélectionner la commande « CONFIGURATION » et le port « COM » correspondant a
votre connexion dans le menu déroulant. Une fois sélectionné, appuyez sur la commande « CONNECTER ». Vous devriez
voir le mot « CONNECTE » dans la barre de « Statut » au bas de la page. Des valeurs telles que le voltage, le RPM (si le
moteur tourne), les entrées activées devraient apparaitre dans le logiciel.

Si vous ne pouvez pas Vous connecter, assurez-vous d avoir choisi le bon port en déconnectant et reconnectant le cable
USB et en validant dans la commande « CONFIGURATION » ladisparition et I’ apparition du port correspondant.

Une fois connecté, le module vous demandera de télécharger vers I’ ordinateur, répondre « OK » afin de synchroniser les
données du module au logiciel. Vous étes maintenant prét a programmer vos parametres.
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3. DESCRIPTION DU PROGRAMME
FENETRE PRINCIPALE DU PROGRAMME DE CONFIGURATION DE L’O-ZONE-TECH II™
[+ OZONETECH I-Programmation des oo e

|| Fichier Configuration Connecter AnalyseIDLE Tdlécharger Outils P Language  Unité
Etat d'emew
Neméro de vékicode | 000000000000 | Siwal damdt (@]
Date dimstellioti [ 00000000 | [0000.00]  Aurs Q _RaAZ | Q
[Démamage non sélechonnd)
GENERALE | RALENTI | DEMARRAGE | AUXILIAIRES | MULTIPLEX |
Numéso de vishicul A Dilai Antivol )
[~ 000000000000 [02 :[00  Temps tcoust [AUCUN  +] I Bouenpoussore  ©
HHMM)  Vaidsion(s)  [3 DésiHHMM) o0 [o0
~ Sorties principales —
PELAIS 1 2 3 1
Sélection = = = =
Accessoire r O O r
Démarrage r r r
Signal (0] @] @] o
Cocdour il [DRANGE) VERT) {BLANC) (GRIS)
- Mode
& acqursition
~ Polarité d’entrées
WNégative [CTINFO [TINPt [T NP2 [T INP3 [T INPA [T INPS [T INFE [ INF7
[Positrve £ non sélactionnés)
>MODULE >0RDI
usE Pt Convipration Lrsper Tevojpe boésl Fahiy
Déconnecté COM 3 57600.N.8.1 Nouvelle configuration

Veision
Hardweaee: 1.0.0

Software : 2453

Lecture
Tevmps Falents
LS HHMM:SS E|
Nomnal
000 000000 _I
Total
o000 R
Apobs délai
000:000000 R
At
000:000000 R
En maiche
|'|le. 00D 'rr_:'u _l
Comnptewr dentrée
000:00.00:00 f

BPM

Imputzions

Tempdraivre ext [ F]
Températore it [ F)
~ Battene (v}

Battene 2 (V]

Barre de menus|

[Fichier] Configuration Connecter AnalyseIDLE Télécharger Outils Programmation Language Unité

Le menu « Fichier » permet de gérer les fichiers de configuration (EXTENTION.ozt) sur votre ordinateur. VVous

pouvez tél écharger, créer et sauvegarder des fichiers de configuration.

[Fichier [Configuration] Connecter AnalyseIDLE Télécharger Outils Programmation Language Unité

Le menu « Configuration » permet de sélectionner un numéro de port USB pour établir la communication entre le

module O-Zone-Tech 11™ et un ordinateur.

Fichier Configuration [Connecter] Analyse IDLE Télécharger Outils Programmation Language Unité

Le menu « Connecter » permet de se connecter avec le module.

12
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:Fichier Configuration Connecter | Analyse IDLE | Télécharger Outils Programmation Language Unité |

Lemenu « Analyse IDLE » permet d'avoir acces aux fichiers des différents compteurs du module et d’ exporter les
valeurs dans un fichier « EXCEL ».

Fichier Configuration Connecter AnalyseIDLE | Télécharger | Outils Programmation Language Unité:

Versl'ordinateur : .. Télécharger e fichier de configuration du module vers |’ ordinateur pour consultation.

Verslemodule: ...... Télécharger lefichier de configuration a partir de I’ ordinateur vers le module.

:Fichier Configuration Connecter AnalyseIDLE Télécharger . Programmation Language Unitéz

Normalisation :

Permet d' gjuster les données lorsqu’il y a un écart entre celles lues par le module et les valeurs réelles du véhicule.
Dans la barre de menus, sélectionner la commande «Outils» ensuite, dans le sous-menu, sélectionner
«Normalisation » et choisir I’option de la valeur a calibrer (voltage, RPM, température...). Une boite de dialogue
s ouvre et dans la case « Nouvelle » inscrire la valeur réelle.
- Voltage :
Calibration du voltage de la batterie lu par le module.
La calibration est nécessaire lorsqu’il y a un écart non négligeable entre e voltage lu par le module et |e voltage
mesuré directement sur la batterie.
Pour calibrer :  Danslacase « Nouvelle », inscrire le voltage mesuré aux bornes de la batterie.
Ensuite, cliquez sur le bouton « Programmer » et la valeur lue par le module sera gjustée. Vous
pouvez vérifier en cliquant sur le bouton « Mise ajour »
- RPM :
Cadlibration du RPM réel en fonction desimpulsions regues par |e tachymeétre.
La calibration est nécessaire lorsqu’il y a un écart non négligeable entre la valeur lue par le module et la valeur
réelle du véhicule.

(La valeur du RPM lue par le module ne représente pas nécessairement la valeur réelle du moteur, car celle-ci
dépend de I’ endroit d' ot provient le signal du tachymétre.)

Pour calibrer: Dans la case « Nouvelle », inscrire la valeur affichée par le tachymétre du tableau de bord
lorsque le moteur est en marche.
Ensuite, cliquez sur le bouton « Programmer » et la valeur lue par le module sera gjustée. Vous
pouvez vérifier en cliquant sur le bouton « Mise ajour »
- Température :
Calibration de latempérature lue par les sondes interne et externe.

La calibration est nécessaire lorsqu’il y a un écart non négligeable entre la température lue par le module et la
température réelle.

Pour calibrer : Dans la case « Nouvelle », inscrire la valeur du thermométre (prise & I'aide d'un thermométre
installé prés de la sonde).
Ensuite, cliquer sur le bouton « Programmer », la valeur lue par le module sera gjustée. Vous
pouvez vérifier en cliquant sur le bouton « Mise ajour »

Les 2 sondes peuvent étre calibrées de cette facon.

13
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- Voltage (entrée analogique) :
Calibration des entrées analogiques « PARK, Neutre & Démarreur (N.O.) ».

La calibration est nécessaire lorsqu'il y a un écart non négligeable entre la valeur affichée dans la case
« BATTERIE » €t |e voltage mesuré &’ alimentation du module.

Pour calibrer :  Danslacase « Nouvelle », inscrire le voltage mesuré ala source al’ aide du voltmetre.

Ensuite, cliquez sur le bouton « Programmer » et la valeur lue par le module sera gjustée. Vous
pouvez vérifier en cliquant sur le bouton « Mise ajour »

Dated’installation :

Cette fonction permet d'inscrire la date de création du fichier de configuration pour un véhicule. Elle sera utilisée lors
du téléchargement.

Interface manuelle : (réservé a Zone Technologie Electronique Inc.)

Outil de développement utilisé par Zone Technologie Electronique Inc. qui permet d’ envoyer manuellement des
commandes de contréle des sorties ou des requétes d’ informations au module.

Etat du module:

Fenétre permettant une visualisation de I'état de certains paramétres cachés, di a la taille réduite des écrans de
portables. Elle regroupe les informations affichées dans le champ inférieur d’éat du systéme et I’ affichage du
voltage des batteries 1 et 2.

:_Fichier Configuration Connecter AnalyseIDLE Télécharger Outils [Programmation] Language Unite'j

Cette commande vous permet de mettre &jour |e programme du module O-Zone-Tech I1™.
- Lesmises ajour peuvent étre téléchargées a partir du site www.zonetechnologie.com
Sélectionner « Mise ajour Firmware» et dans la boite de dialogue qui S ouvre :
- Sélectionner « Fichier » et choisir I’ option « Ouvrir »
- Ensuite choisir le fichier avec I’ extension « .hex » al’endroit tél échargé et appuyer sur le bouton « Charger »

Note: Lamise ajour du programme ne modifie pas les réglages de configuration du module.

:-Fichier Configurafion Connecter Analyse IDLE Télécharger Outils Programmation- Unitéé

Choix delalangue (Francais ou Anglais).

:Fichier Configuration Connecter AnalyseIDLE Télécharger Outils Programmation Language

Permet de choisir les unités d’ affichage entre Métrique et US.
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Boie S migimal o el

Numéro de vehicule 000000000000 Signal o 'smét O
Date dinstelloation [ 00000000 | [000000]  Awtomome @) _RaAz |
Démarrage non sélechonné)
Affiche le numéro du véhicule ainsi que la date d’installation du module.

Le témoin virtuel « Signal d arrét » s'alume (passe du gris au vert) lorsque le module arréte le moteur. Une condition
d arrét remet le compteur du temps d' arrét a zéro.

Le témoin virtuel « Autonome » s alume (passe du gris au vert) lorsque le mode « SANS clé » est active.

Boite © Etat d’erreur

Etat d'emeur

Etat d’erreur :

O Le témoin virtuel d état d’erreur s'allume (passe du gris au vert) lorsque le module a
essayé de démarrer |e véhicule sans succes. (selon le nombre d’ S programmes).

Bot Version

Version Version :
Hardware : 1.0.0 . g . p . s .
e Identification du numéro de la version du programme dans |le module et de I’ ordinateur.

Hardware : Indique la version du programme enregistré dans le module.
Software: Indique la version du programme installé dans |’ ordinateur.

Soltware : 24.59

Boite 2> Lecture :

Lectue

JIEHH:MM: 55 E] Lecture:

Mamal

oonooonon |

Tt | (5] - TempsRalenti :................. Affiche en temps réel les valeurs, en jours, heures, minutes et

Ao déls secondes, des cing compteurs de ralenti et du compteur d’ entrée,

el BE mémorisées dans le module. Le bouton « E » efface tous les

Eﬂﬂ'ﬂﬂ ﬂhﬂ'ﬂﬂ Gl capteurs et le bouton « R » efface le capteur correspondant.

i”ii?””j:tJ “RPM @ s Affiche en temps réel, la valeur RPM estimée en fonction des

oononon - | impulsions regues (signal du tachymetre).

LIRT - RPM (Impulsions) : ......... Affiche en temps réel, la fréquence du signa venant du
Bt tachymétre en format impulsions/s.

feppeies e AT - Températureext. (°C) :....Affiche en tempsréel, lalecture de la température externe en °C.

P ——yry - Températureint. (°C) : ....Affiche en temps réel, la lecture de la température interne du

véhiculeen °C.
= - Batterie (V) i vovveveceenn Affiche en temps rédl, le voltage de la batterie d’ origine (V).
Batterie 2 4] - Batterie2 (V) : voveveveeenene Affiche en tempsréel, le voltage de la batterie auxiliaire (V).
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« Champ inférieur » d’état tem
LISE Fort Confirsatin Ltape Temps fofs/ Fichviar
Déconnecté COM 3 57600.N.8.1 Nouvelle configuration
= USB s Affichel’ état actuel du port USB (connecté ou déconnecté).
= Port:.s Affiche le numéro du port USB utilisé.

= Configuration :.... Affiche la configuration du port USB en cours d' utilisation.

» Etape ..o Affiche I’ état actuel du module.
- CONTROLE-RALENTI : ....Le systéme surveille leralenti inutile.
- RECHARGE : ..ceovveeerinene Suite a une détection de batterie faible ou que la température de I’ habitacle était a

I’extérieure de la plage programmée (si programmé), le systéme a redémarré le
moteur pour la période de recharge.

- SURVEILLANCE : ..ccoevenee Suite al’arrét du moteur par le module, le systeme surveille le voltage de la batterie.
- DEMARRAGE : ....ceovrvenenn. Le systéme procede au démarrage du moteur pour la période de recharge.

= Tempstotal : ....... Affiche lavaleur du compteur de la base de temps.

= Fichier : ..o Affiche le nom du fichier de configuration.
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ONGLETS DE CONFIGURATION

GENERALE: _GENERALE | RALENTI | DEMARRAGE | AUXILIAIRES | MULTIPLEX |
Numéro de véhicul A Délai Antivol
[ oooooooooon [04 :[00 Tempsécoué [ OCO000 | [aucuN <] I Boutonpoussoie O
HH:MM]  Validation [s] ] pasmusnn  fon oo I 000000

Cda v IR

Sorties principales

RELAIS 1 2 3 4
Sélection ™ W " v
Accersoie - - -
Démarrage u I I
Signe/ O O O O
Couleur-fi [ORANGE) VERT) [BLANC) (GRIS)
r Mode

P S

Polarité d'entrées

Negative ™ INPO I~ INP1 I~ INF2 [~ INP3 [ INP4 ™ INPS ™ INPE I~ INP7
[Positive si non sélectionnée)

L’ onglet « GENERALE » permet d effectuer les configurations suivantes :

= Numérodevéhicule:
Case d'identification du véhicule (caractéres al phanumériques).

= Autonome-Déai :
Temps maximum de fonctionnement du mode « AUTONOME ».

= Antivol :
Temps maximum de fonctionnement du mode « ANTIVOL ».

= Sortiesprincipales:

Choix d' activation des relais de coupures.

- Sélection ..o Case d' activation du relais de coupure d'ignition aprés la période de gréce.

- Accessoire: ... Activation du relais en accessoire.

- Démarrage: ............. Activation du relais sur démarrage (relais #2, #3 et #4 seulement).

- Signal e, Le témoin virtuel (passe du gris au vert) lorsqu’ un relais est activé.

- Couleur-fil : ............. Représente la couleur du fil sur le module correspondant au numéro derelais.

- Mode acquisition : ... Mesure le temps de ralenti inutile sans arréter le moteur. Permet de connaitre le temps
de raenti qui aurait éé coupé s le module avait été programmé en mode arrét
(compteur Délais).

= Polaritéd’ entrées:

Lorsque cochée, I’ entrée correspondante est activée avec un signal négatif, sinon cette entrée est activée par
un signal positif.
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RALENTI : GENERALE _BALENTI | DEMARRAGE | AUXILIAIRES | MULTIPLEX
Configuration des entrées
Entrée-Fxcaption FFh
RPN 850 Temps fotal evant amél [0:[15 Mmss) AUCUN =
Entrées numéngues
Sélection [~ INPO I~ INP1 ™ INP2 [~ INP3 ™ INP4 [ INPS ™ INPS I INP7
lnversion I r I r r r r E
Arrdf (futon) [ r r r r r ~ E
Signel O O O O O @] O O v
Entrées analogigees Lombinaison des enlrées
Selection I~ PARK [~ NEUTRE [ INPO et INP1
Iaversion [~ = I INP1 et INP2
Limite (V) 5 [ [~ [PARK et NEUTRE!
At r r Lomplewr ser
Signal Q[ @[] [AUCUN  ~
Luverture-FPorle Tempéralvre extémewre | F
teP ~|
Entrée-Porte AUCUN [—§ [ Actior ds I famges
[T Démanage -1

L’ onglet « Ralenti » permet d’ effectuer la programmation des parameétres d arrét

Lorsgu’ une entrée est activée, le témoin virtuel qui lui est associé passera du GRIS au VERT. Ces entrées servent de
conditions pour empécher le module d' arréter le moteur. Lorsqu’ une entrée est activée, le compteur d’ arrét est remis a zéro
et le moteur ne s arréte pas.

= Configuration desentrées:

-RPM [ Programmation du point de consigne du ralenti. Si la valeur du RPM du
moteur est au-dessus de la valeur de consigne, le moteur n’ arréte pas et le
compteur d'arrét est remis a zéro.

- Tempstotal avant arrét :.... Déla maximal de temps alloué pour laisser le moteur fonctionner au
ralenti. Lorsgue toutes les conditions sont remplies, le systéme active son
compteur de raenti. Une fois que la limite de temps programmée est
atteinte, le systéme (module) arréte le moteur. La valeur par défaut de ce
délai a été établie a 15 secondes aux fins de test lors de I'installation. Une
fois I'installation terminée, modifiez cette valeur selon vos besoins
spécifiques (généralement programmé a trois minutes).

= Entrée-Exception RPM :

En <électionnant une des entrées numériques (INP 0 & 7) de cette case, I activation de celle-ci indiquera au
module de ne pas tenir compte de la valeur RPM réelle du moteur. La valeur RPM sera considérée comme
si le moteur est au ralenti.

= Entréesnumeériques:
Configuration des entrées numériques.

- Sélection : .... Permet le fonctionnement de I’ entrée sélectionnée.

- Inversion : ... Activation de I’ entrée lorsque le signal n’ est pas présent.

- Arrét ... Remise a zéro du module lorsque le signal est présent.
(Fonctionne en mode autonome seulement)

- Signal :......... Affichage de I'état des entrées numériques. Lorsgu’une entrée est activée, le témoin
virtuel s'alume (passe du gris au vert).

iyl v Affiche le menu qui permet d’ activer I’ option de remise & zéro du contréle de « I’ augmen-
tation de ralenti », préalablement sélectionné, dans le menu des sorties auxiliaires.
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» Entréesanalogiques:

Méme configuration que pour les entrées numériques, mais celles-ci sont activées par un voltage au-dessus
du point de consigne (programmable).

Il est possible de configurer ces entrées pour lire le voltage d' une batterie auxiliaire.
(Voir lasection « Démarrage : Conditions 2 » pour plus de détails sur cette fonctionnalité.)

- Séection : ....... Permet e fonctionnement des entrées analogiques « PARK et NEUTRE ».

- Inversion : ...... Activation de I'entrée analogique lorsgue le signal est en dessous de la valeur de
consigne (programmable).

- Limite(v) : .....Valeur du point de consigne.

-Arrét ... Remise a zéro du module lorsgue le signal est activé.
(Fonctionne en mode autonome seulement)
- Signal :............ Si une entrée est activée, le témoin virtuel s allume (passe du gris au vert). La case a

droite du témoin d’ éat affiche lavaleur du voltage lu al’ entrée.

= Combinaisons des entrées:

Active lafonction logique « ET » entre les deux entrées correspondantes. Ces deux entrées doivent étre
activées pour arréter le moteur.

= Compteur sur :

Active le compteur « Entrée » sur I’ entrée sélectionnée. Permet de mesurer le temps de fonctionnement
d'une entrée.

= Quverture-Porte:
Active le compteur d' arrét ou démarrage du véhicule par une entrée connectée sur la porte du véhicule.

= Températureextérieure (°C ou °F selon I'unité choisie) :
Empéche I’ arrét du moteur sous la température de consigne.

- Activer le 2°temps: ....Nouvelle base de temps d’ arrét lorsgue la température extérieure est sous
lavaleur de consigne.
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DEMARRAGE : GEMERALE | RALENTI _DEMARRAGE | AUXILIAIRES | MULTIPLEX |
 fctiver] S i I STARTER]
Sortie sur déy 7 Anti-de age [Capol) Entrée STARTER NG
|aucune ] [aucun ~] T RAZ [~ Inversion Limite (/) [ 60 |
Conditions
V.BATT.VEH. V) [ 121 Tempéatwein  Min |‘_.323 Max. [F) 392
Hystérésis [F) (+) 3 [-} 3
Entrée pour Batterie 2 =
2 [AUCUNE <] | | peot. en () N/A 38
V. BATT. AU (V) [—D
Démarrevr
Délai (sec) [— Durée max l_ Mombre l_ Periode entre [_
Max B0 secs 2 [secl 50 dessais 2 ess:aisisec] =L
Recharge {min] lmpeds. de oém. FAZ Démarrage Enitrée-Démanage
| 15 Q | 3 jaucun | I Inversion [aucun -

Activer ledémarrage du véhicule (STARTER) :
Permet le redémarrage automatique du moteur. Les réglages de la boite « Configuration-Démarrage » sont actifs

seulement Si cette case est cochée.

Configuration-Démarrage:

Sortie sur démarrage:

Choix de’ activation d’une sortie auxiliaire (OUT 1 a4) sur le signal « STARTER ».

Anti démarrage (interrupteur du capot) :

Choix de I’ entrée numérique pour |’interrupteur du capot qui empéchera le démarrage lors de I’ ouverture du

capot.

Entrée STARTER NO :

Entrée anal ogique pour remettre a zéro le module lors d’ un démarrage par |’ usager.

Conditions:
-V.BATT.VEH. (V) i o

- TempératureinterneMin (°C) : ....

- Températureinterne Max (°C) :.....

Point de consigne du voltage de la batterie du véhicule pour le
redémarrage du moteur par le module.

Point de consigne de |a température basse pour démarrer le moteur
lorsque latempérature de I” habitacle est trop froide.
(Requiert une sonde de température intérieure — optionnelle)

Point de consigne de la température haute pour démarrer le maoteur
lorsque la température de | habitacle est trop chaude.
(Requiert une sonde de température intérieure — optionnelle)

- HySt&résis (+) @ v, En dessous du point de consigne, le moteur redémarre pour le
réchauffement |'habitacle et I'arréte au point de consigne +
I"hystérésis.

- HYStErésis () i Au-dessus du point de consigne, le moteur redémarre pour le

refroidissement de I’habitacle et I'arréte au point de consigne —
I"hystérésis.
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-Avec T. ext. (°C) @i Désactive la fonction de démarrage pour le refroidissement de
I” habitacle lorsque la température extérieure est en dessous de cette
valeur de consigne.

= Conditions (Entrée pour batterie 2) :
Lecture du voltage d' une batterie auxiliaire.

- Entrée pour Batterie2:....Sélection de I’ entrée analogique « PARK » ou « NEUTRE » pour la lecture
du voltage de la batterie auxiliaire.

- V.BAT. AUX. (V) i e Point de consigne du voltage de la batterie auxiliaire pour redémarrer le
moteur par le module.
(Le premier voltage faible détecté démarrerale moteur du véhicule.)

= Démarreur :
Paramétre de démarrage du moteur. Permet le préchauffage par les bougies (Moteur Diesdl).

- Délai (SEC) i vvvveeereeeeeeeennn Délai, en secondes, avant d’' effectuer un démarrage suite a I’ activation de
["ignition.

- Duréemax (Sec) :..c.ccceverenne. Durée maximale (en secondes) du démarrage.

- Nombred'essais: ......c......... Nombre d’ essais de démarrage lors d’ échecs.

- Période entre essais (sec) : .. Temps (en secondes) entre chague tentative de démarrage.

= Recharge(min):
Temps, en minutes, que le systéme laisse fonctionner e moteur afin de recharger la batterie.

* Impulsionsdedémarrage:

Fréquence du signal de RPM pour considérer que le moteur est démarré. Généralement programmé a la moitié
de la valeur au ralenti, lorsque le moteur est chaud. Incrémenter si le moteur ne démarre pas suffisamment
longtemps ou réduire dans le cas contraire.

» RAZ Démarrage:
Remet e module en contrdle de ralenti lors de I’ activation de I’ entrée sélectionnée (remise a zéro).
Lacaseinversion remet le module en contr6le deralenti si lorsgu’il y a absence de signal.

= Entrée-Démarrage:

Sélectionner |'une des huit entrées numériques de cette case pour forcer le démarrage du moteur lorsqu’un
signal d’ activation est présent sur celle-ci. Par exemple, un véhicule dont le moteur est arrété pourra étre mis en
marche dés que la porte du conducteur est ouverte ou qu’ une pression des freins est détectée.
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AUXILIAIRES GENERALE | RALENTI | DEMARRAGE _AUXILIAIRES | MULTIPLEX |

Soitie: auxiliaires

OUT1-200ma) (O OUT2(20m4) (O OUT3+(500m4) (O OUT4+(500ma) (O
O ~| [sucun =] [aucun | [aucun |
ouTS-200ma) @ OUTE(20ma) O

|aucun | Jaucun |

Les sorties OUT 1, 2, 5 et 6 sont des sorties négatives de 200mA. Les sorties OUT 3 et 4 sont des sorties positives de
500mA. Ces sorties ne sont pas protégées par des fusibles. L’installateur doit donc prendre les précautions nécessaires afin
de les protéger.

Configuration dessortiesOUT1aOQUT4 :

= RELAISL:
Lesignal de sortie seraidentique au signal d’ activation du relais #1 de la page « Générale ».

= IGNITION:

En mode autonome, la sortie va simuler le signal ignition. Autrement, le signal suivra I’ activation du signal
ignition généré par I’ interrupteur d’ignition.

= LEDEXT.:

- LED interne:....Le signal de sortie reproduit I’ état de la DEL verte du module. Comme le module est
fréguemment monté sous le tableau de bord, une DEL supplémentaire facilite
I"inspection visuelle de I’ état du module.

DEL 12V avec

e Sortie3(+) résistance interne
kY (C3.5) A it

Exemple de branchement d’ une DEL externe connectée sur OUT3
+ programmé en « LED EXT ».

- Etat d’arrét du moteur : ...Lasortie sera active lorsque le systéme effectuera un arrét moteur.
- Etat desentrées-arrét : ....Lasortie seraactive si un signal o’ arrét est détecté.
- Autonome seulement :....... La sortie sera active seulement si le module passe en mode autonome.
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* DEVEROUILLAGE:

Certains véhicules sont munis d’ un systéme de verrouillage automatique des portes lors de I’ arrét du moteur.
Pour éviter de s embarrer, un signal de déverrouillage des portiéres est généré suite a |’ arrét du moteur et la
fin du délai pour débarrer les portes.

- Délai avant signal (sec) : ...Délai avant I’ activation du signal de déverrouillage des portes.
- Duréedesignal (sec) : ....... Durée de I’impulsion, en secondes, du déverrouillage des portes.

= ALARME:

Sortie reliée au « Klaxon » pour avertir que le moteur varedémarrer.
S'il n'y apas de démarrage programmé, la sortie est activée lorsque le voltage de |a batterie est faible.

= BY-PASS:

La sortie s'active pour démarrer un véhicule muni d'une clé a puce (fonctionne en mode autonome
seulement). Voir a la section « Schémas de branchement » pour exemple de branchement « BY -PASS »
du circuit « PASSLOCK ». Requiert un module de contournement.

= CLIMAT:
Cette configuration permet la mise en marche d’ un systéme de chauffage ou de climatisation auxiliaire.

= AUTONOME:
La sortie devient active lorsgue le modul e passe en mode AUTONOME.

» CHAUFFERETTE : (pour activer un systeme de chauffage auxiliaire.)
Lasortie s active lorsque le moteur S arréte.

= AUG. RALENTI :

Signal permettant d’ activer un module d’ accélération du ralenti moteur. Le véhicule doit &re muni d’un
module d’ accél érateur de ralenti.

» AUT.ARRET:

Active la sortie auxiliaire une seconde avant |’ arré moteur.
(Pour alimenter des accessoires avant I’ arrét de I’ ignition.)

* IMPULS-STPSTR:

Controle le signal « STOP-START » des véhicules International 7500 — 2011. Sur ces véhicules aucun
fil d’ignition, accessoires ou « STARTER » n'est disponible.
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Multiplex :

GENERALE |

RALENTI

| DEMARRAGE |

Notes

AUXILIAIRES

Fésitance [Ghms]

MULTIPLEX |

- Sélectionner la boite Activer pour utiizer cette application.
- Résolution: 41 Ohms; R min. = 31 Ohms

Le mode « MULTIPLEX » est utilisé lorsque le véhicule est muni d’ un systéme d’ignition multiplexé (voltage entre
0 et 5V, selon la position de la cl€). Certains véhicules ont besoin d’ un voltage spécifique sur le fil de la commande
d'ignition pour étre en mesure de démarrer le moteur. La fagon de procéder est d’ appliquer une résistance sur le fil
de démarrage. Le module posséde une résistance interne programmable pouvant reproduire cette tension nécessaire
au démarrage pour ce type de véhicule. Pour utiliser cette option, il est important de ne pas brancher I’entrée
« Batt2 » sur le connecteur C1. A défaut de respecter cette consigne, le module subira des dommages non
couverts par la garantie. Pour fonctionner, I’ entrée « PCM » du connecteur C2 (position #1) doit étre branchée sur
lamise alaterre (chassis du véhicule) ou le 5V cc de référence du module BCM. (Selon le type de véhicule, voir les
plans dans la section : « Schémas de branchement.)

( | S!GNAL\
IGN
WF INACTIF K
.n:\-:i)r/ | NO R3
RA EE
elais interne LI
INACTIF .;
BATT. 2 IF”T]
(non-connectée) DEMARREUR N.F
Rao—u— DEMARREUR N.O
CONNECTEUR
c3 \wl\:, |
\ Résistance programmable du module j
AVEC CLE SANSCLE
RB RA R3/R4 RB RA R3/R4
START ON ON ON START ON ON ON
STOP OFF OFF OFF STOP OFF OFF OFF
IGN OFF OFF OFF ING OFF ON ON
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Exemple de branchement :
« By-pass » du circuit « Passlock » sur Chevrolet Express (2003 a 2007).
Theft Deterrent System Schematics
__________ . | Es&umem
Icm:ar
— — — — gk I[IPC}
I
| Class2 ga}mﬁlz | |
_______ S— |
B9
1036
GRY
0.35
DLC Schematics
710 1037
YEL LT GRN
0.35 0.35
c3 B1 c2 B12
S e D i oy
I e Socal wrria | viodule
| Data Data 35:2:'3% ) Secu IM
C3=24 BRN Secu System
l g:s%ll.}(BLU System Sensor I

[

[T U0 1-8uoz-( a

Note: Les étapes a suivre pour déterminer la
valeur de la résistance a mettre sont:

1- Démarrer le moteur

2- Couper le fil Jaune

3- Mesurer la valeur de la résistance

\ Tamper
Sensor
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Gris/Noir

Exemple d’interrupteur d’ignition multiplexé :
Dodge Charger 5.7 (2006)

Vert pale

Orange/Noir

Orange

IGNITION
0 OFF

2RUN

3 START
4 KEY OUT
SKEY IN
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Schéma de la clé de contact avec accessoire et démarrage multiplexés :

Un signal multiplexé est un fil qu’ on utilise pour faire plusieurs fonctions selon le voltage appliqué sur cefil.

Impala 2009

- = T ] Fus8&
L . r 5 Bus [ CONNID ] | Block -
Resistance 1.3K = démarrage | BoM C1-soak | | Underood
L . _ . F ..
Aucune résistance = accessoire | | o Gtk ]
T4 L — - e e e e — — o |
Référence de 5 volts au BCM -
81
A 11040
1040 1040
RD/WH RDWH
05 035
1
. 4
Theft
e i-mp ﬁz“v-i Deterrent
Voitage " Module
b
Aceyt* 1Run ‘. Acey! |Run fecy! Run Accy ™Rdn Accy! [
H 136 @ Key n lgnton
...... P A * " .0 “
T T
T.‘) a" 42 \,I
BN N I
073 1390 %8 *1038 e
WHBK WH s204 PK
0.35 035 a 035
y Mccassory! Thet BN
------- !.,. J\ | Vorage | getement | .35
R L N A A . A LAY e A
R SR e iy by fhhhitylellnfplotgfulefdulyginlopuluiplulglelnglutylbgfaleiy Wiptelylngelutylaly oy
Battory B OffRun/ CONN ID Accessory nition 1 Control
| Fhstie : Crank €127 GN C5-25BN Veitage 7 o' | Moduie
P : Voltage 25 WH C6a25PK L (8SM)
| 5- 5 Ca=25BU C7=28GY |
» Roleronce -4 5 C4=28
Lo s . e —— — -
- JUSCLEREREES v,
&E" 5189
R N . LF 035 035
5985 A
D-BU Bo8U D-BU |D-BU o o4 L Hi
0.35 035 035|035 - = Spikce o
ct1 | 18 11 - Pack r =1 Fuse
L W, et | ml | Unde
— — — — Irchiach
Acosssory Wakep ) €908 Thcoessory Wakeup | 0 Yo o ey -y |pce
| ‘Serial Data | ol | Serial Dala [ b | ( Relay |
L — — — M L— — — amom . 3

L orsque vous testez ces fils avec un multimetre, par rapport a la masse, vous devriez avoir
les lectures suivantes:

Cléalaposition :
CIRCUIT
OFE ACC RUN START
12v ov 5V 2.3V Multiplexé
Ov 12v 12v Ov Accessoire
Ov Ov 12v 12v Ignition
Pour mesurer larésistance de démarrage, vous devez couper lefil blanc puis mesurer en Ohmsla
résistance entre lefil blanc (c6té clé) et lefil blanc/noir (référence du BCM).
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Schéma de clé de contact avec accessoire
et démarrage multiplexés en plus d’un signal démarrage 12V :

Dodge Caravan 2005

O L —I POWER

1 DISTRIBUTION
' CENTER
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o -
.
FUsE & . Fuse =,
H .
t H =
= 20A . 154 5
.
¥ F -t =
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-, K
Al09 430 CN 2106 0
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W
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5
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' ' ' 1
' " '
P i [, (= £ - - - =28
] '
saamssmssEEEEaEa. [TT. A8 A108
Y LLH *0 )
. “a, 2 2
Lot ", RETLIIITINN LB LERD
.
R e, Rod o, 5 €1 = A c2
o .
o . K ' T SWITCH-
o . - s IGHITION
A N N . S U A S —, 1
N . o . 0 OFF
. 3 o H " a ] - 3 o 1 ACC
H s 4 . H - - -
. - 2 1 . 2 1 2 1 2 RUN
D . .
°, . . 3 STaRT
*, 5 . H
% K - » 4 KEY OUT
o, 0 A s 5 KEY 1IN
¥ D g
W el 1% €1 o* s a4 1 K] av¥ e LD —1
Yoy G20 GBO0 e, F21 of 20 [T
5 .t ”) 0
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' 1k 20 20
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]
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- . s185
. . 2 V)
- .
e B tion
' L]
e
a4 A ca I »
T Nk
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» ' FLISE  POWER
' i
¥ 10 [l ' ! MODLLE-
. 5a : ' ' POWERTRAIN
' X ' ) CONTROL
' : ' '
o cas . g s i
o 3™ cs 30 €1
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- GHO 20
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LXT01012

Pour mesurer la résistance, vous devez couper le fil violet/brun puis mesurer en Ohms la résistance
entre le fil violet/brun (c6té clé) et le violet/orange avec la clé a la position « START ».

Si vous utilisez le mode autonome, vous devrez mesurer la résistance a la position « RUN » également.
Ajouter alors une résistance équivalant a la valeur mesurée entre le fil noir (pin #5 du connecteur C1 de
I'O-Zone-Tech™) et la référence (fil violet/orange).
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Garantie Limitée

Zone Technologie Electronique Inc. garantit |’ensemble des composants qu’elle produit pour une période de
24 mois a partir de la date d’achat ou de livraison. Les produits de Zone Technologie Electronique Inc. sont
vérifiés, inspectés et reconnus exempts de tous défauts de fabrication.

Si un produit est trouvé defectueux lors de la periode de garantie de 24 mois, ce produit sera réparé ou
remplacé aux ateliers de |’ entreprise Zone Technologie Electronique Inc.

Toute instalation, utilisation ou modification des produits ou composants fabriqués par
Zone Technologie Electronique Inc. non recommandée par e manufacturier entraine une annulation définitive
de la présente garantie.

Zone Technologie Electronique Inc. n’assume aucune responsabilité pour les dommages ou frais encourus
résultant d’un mauvais usage, a une manceuvre négligente ou a toutes réparations tentées ou effectuées par des
tiers. Aucune autre garantie, écrite ou verbale, ne sera reconnue autre que celle offerte par Zone Technologie
Electronique Inc.

Zone Technologie Electronique Inc. se réserve également le droit de réparer ou de remplacer tout produit
défectueux a sa discrétion. Zone Technologie Electronique Inc. n’assume aucune responsabilité quant aux
dépenses encourues lors de I'installation ou de la désinstallation d'un produit requérant un entretien et/ou une
réparation.

Il est expressement précisé que nous ne Serons pas engagés par aucune autre garantie (express ou
tacite) de qualité intrinseque, de qualité marchande ou d’ aptitude a un emploi particulier.

Pour toutes informations, N hésitez pas a communiquer avec nous.
Tééphone : 450-572-1476 » 1-866-362-9663 « Télécopieur : 450-572-0898

Zone Technologie Electronique Inc. se réserve le droit d’apporter des changements & ce document et/ou aux
produits qu’il contient, sans préavis, et ce, a tout moment.

Zone Technologie Electronique Inc. se dégage de toute responsabilité a I'égard des erreurs et/ou des omissions
possibles de ce document.




ZONE @

Technologie Electronique Inc.

Sans frais : 1-866-362-9663
Téléphone : 450-572-1476
Télécopieur :  450-572-0898

9000, boul. Industriel, Chambly (Québec) J3L 4X3



